
AXE	CHRONOVELO	n°1	
	

cours	LAFONTAINE		
&	cours	BERRIAT	:	

les	ques=ons	et	problèmes	
posés	par	le	tracé		

proposé	par	la	Métro	



Rappel	des	principes	de	CHRONOVELO	

•  Maillon	rapide	pour	aller	de	5	à	15km	
•  «	Tuyau	»	de	4	m	de	large	aux	entrées	et	
sor<es	limitées	

•  Circula<on	dense	à	20km/h	en	moyenne	
•  Différent	et	complémentaire	du	réseau	
secondaire	:	
–  piste	cyclable	à	vitesse	modérée	
–  desserte	locale	
–  zone	à	priorité	aux	piétons	



Entrée	lycée	
	



Fonc=onnement	actuel	de	Champollion	

Réalité	aujourd’hui.	Demain?			






Suppression		
des	barrières	

Chronovélo	ou	piste	cyclable	?	



Un	parcours	de	cycliste	«	heurté	»	

Les	piétons		
sont	prioritaires…	



Un	parcours	de	cycliste	«	heurté	»	

Nombreux	arrêts		
en	perspec<ve…	



Un	parcours	de	cycliste	«	heurté	»	
Une	vitesse	
qui	va	chuter…	



Principe	de	réseau	express	vélo	

Avec	ces	23	arrêts	poten<els	sur	830	m,	
soit	1	arrêt	/	40	m	ou	toutes	les	8	s	(à	20km/h)	
ce	tracé	transgresse	les	recommanda<ons	du	CEREMA	
	

-	-	-	-	>	Ce	n’est	pas	un	réseau	express	vélo	
													Redémarrer	après	arrêt	est	un	véritable	«	effort	frustrant	»	

«	Il	convient	de	limiter	fortement	les	ralen2ssements	
et	arrêts	de	cyclistes	[dans	les	Réseaux	cyclables	à	
haut	niveau	de	services].	»	







Impacts	sur	le	cours	Berriat	

Piéton:	traversée	aléatoire	

Nouvel	obstacle	

	«réduire	les	coupures	physiques	
(linéaires	et	surfaciques)	»	

>	2	recommanda=ons	
transgressées		

«	a?énuer	la	frustra@on	du	cycliste	
qui	doit	ralen@r	et	l’inquiétude	du	
piéton	qui	se	sent	agressé	»	



Impacts	sur	le	cours	Berriat	

«	Berriat	en	fête	»	9	septembre	2018	

«	favoriser	l’anima@on	
urbaine	et	le	commerce	»			

2019	:	Berriat	en	
chan=er		
Ensuite	:	obstacle		
au	milieu	de	la	voie	

…et	une	troisième	



Le	cours	BERRIAT	Ouest	
FIN	DU	
TRONÇON		
EST	en	2019	



PLAN	CYCLE	voté	le	6	juillet	2018	

Pont	sur	Berriat,	nœud	d’échanges	





1	seul	tracé	:		
COURS	BERRIAT“en	poin<llés”	



Mai	2018	
2	tracés		
en	poin=llés…	

Document	projeté	à	la	«	réunion	de	dialogue	»	du	tronçon	GARE-	GUEYMARD_3	mai	2018		

Cours	BERRIAT	

Rue	P.	SEMARD	





4m	

Pas	de	place	
pour	Chronovélo…	



4m	

Suppression		
de	la	voie	“voiture”	?	
Piétonnisa=on		
du	cours	BERRIAT	?		



rue	P.	SEMARD	
pas	de	place	pour	CHRONOVELO…	



5100	véh./j	
avant	la	rue	
d’Alembert	

7200	véh./j	
Après	la	rue	
d’Alembert	

Chiffres	2017	

6800	véh./j	
Rue	P.	SEMARD	



Nos	proposi(ons	



Planning	des	réalisa-ons	2018-2022	



Tronçons	achevés	au	3	déc.	2018	



1.	Concerter	2	variantes	sur	l’axe	4	
2.	Faire	passer	l’axe	1	par	les	Gds	Bds	



Nos	principes	

-	Respecter	les	recommanda-ons	du	CEREMA	
-	S’inspirer	des	exemples	des	autres	villes	
	
1	-	-	-	>	ne	pas	mélanger	:	
-  réseau	primaire	(chronovélo)	
-  et	secondaire	(pistes	et	bandes	cyclables)	

2	-	-	-	>	les	développer	simultanément	

	



Une	dis-nc-on	claire	entre		
réseau	primaire	&	secondaire	

RESEAU	PRIMAIRE		=	CHRONOVELO	
	
-  Un	axe	isolé	avec	le	minimum	d’interac-ons		
avec	les	piétons	et	les	voitures	

-  Garan-r	une	vitesse	régulière	et	un	temps	de	trajet	
pour	les	«	pendulaires	»	qui	vont	au	travail	

-	-	-	-		>	éviter	le	«	grand	centre	ville	»	
Comme	dans	les	villes	cyclables	de	France	
les	mieux	classées	au	classement	de	Copenhague	



Proposi-on	1.		
Concerter	2	variantes	sur	











2.	Faire	passer	l’axe	1	par	les	Gds	Bds	



Notre	proposi-on	:	
rénover	les	pistes	existantes		
-	Les	élargir	de	50	cm	(>	2m)	
-	Les	iden-fier	par	une	mise	en	
couleur	con-nue	

3	avantages	:		
-	-	>	régler	la	ques-on	des	conflits	
d’usage	entre	piétons	et	cyclistes	
-	-	>	trouver	une	solu-on	au	pb		
des	crs	Berriat	et	Lafontaine	
-	-	>	rénover	les	pistes	des	Gds	Bds	

1.	Faire	passer	l’axe	1	par	les	Gds	Bds	





























1.	Concerter	2	variantes	sur	l’axe	4	
2.	Faire	passer	l’axe	1	par	les	Gds	Bds	




